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Farsi strada
tra rovine,
mugugni
e viabilita

di Salvatore Settis

ome tuttii matrimonidi

convenienza, ogni con-

nubio tra lavori pubbli-

ci e archeologia si cele-
bra frai mugugni e lascia uno stra-
scico di malumori. Imprese che
paventano il blocco dei lavori e
guardanoin cagnescoifunziona-
ridi Soprintendenza, sindaci e as-
sessori pronti a ogni sotterfugio
pur di non informare gli archeolo-
gidiun qualcherinvenimento ca-
suale, ispettori e soprintendentie
direttori di museo che passeggia-
no sospettosi sull’orlo dei cantie-
ri; infine, i cittadini divisi tra chi
sirallegraaognicoccioche emer-
ge dalle zolle e chi impreca contro
un suolo tanto fertile di storia, e
invidia i Paesi dove su enormi
estensioni di territorio non c’e
tracciadi presenze umane, maan-
che quelli dove mancano efficaci
leggi di tutela.

Intanto, i bilanci traballano: e
mentre i costi di strade e ferrovie
lievitano per "colpa" dell’archeolo-
gia, gli archeologi di mestiere,
con le casse svuotate dagli irre-
sponsabili tagli del 2008 ai Beni
culturali e gli organici in via di

L’Universita non «blocca
ilavori» ma sa armonizzare
storia, ambiente e necessita
di moderne infrastrutture

esaurimento, vedono qualche vol-
tain strade, autostrade e TavI’oc-
casione propizia per fare almeno
qualche scavo, ogni tanto.

Anche da questo angolo visuale
si vedono dunque i vizi di fondo,
anzi il degrado etico, di un Paese
che ha inventato la tutela dei re-
pertiarcheologici e ’'hainsegnata
al mondo, ma non riesce a farne
un tema civile, un soggetto di cui
parlare nelle scuole, una prassi
consolidata e condivisa.

Iprofessionisti della politica al-
tefrnano cinicamente scontate
vanterie sulle bellezze (anche ar-
cheologiche) d’Italia e deroghe,
condoni e permessi a chi le deva-

sta: Cetto La Qualunque che pian-
ta gli ombrelloni sulle rovine non
€ unamacchietta, € una tranche de
vie. La cultura e la pratica dell’ar-
cheologia preventiva, che € da noi
ancora ai primi passi dopo la pri-
malegge del 2005, non el toccasa-
na, non basta a cambiare la perce-
zione generale del problema, né a
portare i temidella tutela all’atten-
zione dei cittadini. Ma puo essere
un primo passo importante, se so-
lola prendiamo sul serio e ci chie-
diamo (non solo da archeologi,
ma da cittadini) quali debbano es-
sere le regole del gioco.

La straordinaria ricchezza del
nostro suolo non e solo materia
per vanterie a vuoto, € anche una

grande responsabilita per noi tut-
ti. Statue e ceramiche, monete e
lucerne, tombe e citta che ancora
sinascondono per ogni dove for-
mano un immenso archivio, rac-
contano storie di uomini e don-
ne come noi, che vissero dove
noi viviamo.

Rispondono a domande (per
esempio, a quelle poste dai testi
degli storici antichi), ma soprat-
tutto pongono nuove domande: ci
impongono di pensare al nostro
passato, di provare aintendere co-
me in esso si intreccino tenaci fili
di continuita e insanabili fratture.
Riguardano la storia economica,
la vita religiosa, le guerre e la pa-
ce,lavita privata e la politica degli
Antichi; cioeisemida cui, di gene-
razione in generazione, & germi-
nata I'Italia, anzi 'Europa che co-
nosciamo. Non possiamo permet-
terci che un’opera pubblica, nem-
meno la pitl importante, distrug-
ga testimonianze tanto preziose.
Ma questo vuol dire che, dovun-
que stia per stendersi il nastro di
un’autostrada, una pattugliadiar-
cheologideve scavare lungoil per-
corso, palmo a palmo? No.

La corretta pratica dell’archeo-
logia preventiva prevede un’accu-
ratissima indagine conoscitiva,
che consenta di calibrare il trac-
ciato "prevedendo" (nei limiti del
possibile) le potenziali preesi-
stenze archeologiche, mentre il
ricorsoallo scavo dev’essere limi-
tato al massimo, e non solo per
ridurre le spese ma per una scelta
deontologica. Infatti oggi € sem-
pre piu evidente che bisogna (co-
me scrive qui accanto Andreina
Ricci) «scavare meno e pubblica-
re di piu», per «salvaguardare il
piu possibile anche il patrimonio
sepolto» lasciandolo alle genera-
zioni future.

Che il nuovo e pil rispettoso
tracciato autostradale sul percor-
so costiero dell’Aurelia si sia ac-
compagnato a una seria indagine
diagnostica dell’'Universita di Tor
Vergata (che la Ricci ha diretto) &,
fra troppi indizi di degrado, un
buon segno. E importante che a ca-
pirlo non siano solo gli archeolo-
gi, mai cittadini.
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